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Gnome et Rhone (spiter oft Gnome et Rhéne, eigentlich Société des Moteurs Gnome et
Rhéne) war ein franzosischer Hersteller von Flugmotoren. Die Firma ging 1915 aus dem
Zusammenschluss der beiden vorher unabhéngig von einander arbeitenden Motorenfabriken
Gnome auf der einen und Le Rhone auf der anderen Seite hervor.

In der zweiten Hilfte der dreiiger Jahre entstanden die Motoren 14 M und 14 N, die bis
gegen Ende des Zweiten Weltkriegs gefertigt wurden. Diese beiden Motoren musste die
Firma in der Zeit der deutschen Besatzung fiir die Verwendung in deutschen Flugzeugen
weiterbauen. Der z.B. in der Potez 63 eingebaute Motor 14 M wurde nun verwendet bei den
Flugzeugen Gotha Go 244 und Henschel Hs 129 B. Wie bei Gnome et Rhone meist iiblich,
gab es auch hier zwei Ausfiithrungen, eine mit der Bezeichnung 04, bei der die Luftschraube
gegen den Uhrzeigersinn drehte, wihrend sie bei der Ausfithrung 05 im Uhrzeigersinn lief.
Dasselbe galt fiir den Motor 14 N, der in den Ausfiihrungen 48 und 49 in den Transportern
Messerschmitt Me 323 eingebaut war. Hier wurden, als Besonderheit, komplette Triebwerke
mit ihrer Verkleidung verwendet, die zur Verwendung entweder in der Bloch 175 oder in der
LeO 45 gebaut worden waren. Auch die in der Leistung weiter verbesserte Ausfiihrung 14 R
wurde noch in Me 323 eingebaut.

Die Hs 129 B-1 sie war mit in Frankreich in gro3er Zahl erbeuteten Gnome-Rhone 14M
Sternmotoren ausgeriistet.

Henschel Hs 129
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1. Betriebsdatentafel.

Drehsinn der | Baureihe 04/06 Baureihe 05./0?

Kurbelwelle
(et EraiBaake: linkslaufend rechtslaufend
seite gesehen)

Luftschraube

- Fepchritisridiiing rechtslaufend linkslaufend
gesehen) ;
Luftschraubenuntersetzung ..., 17 : 12
Ventilspiel for EinlaB und AuslaB ................. 0,1 mm
Steuerzeiten bei einem Einstellspiel von 1 mm:
EinlaP offnet ...... A o T e R 281+ 4%v.0.T.
Einlal sehlieBl: Tl o ol R s et o 48+ 4°n.u. T.
Avslofh afiner - o sk vast, S g e 58429 4. T
BRUEIaD - solielit- st e e e S 30t4°n.0.T.
Grofte Frohzindung fir beide Zindmagnete .... 25°v.0.T.
im Verdichtungshub

Zindfolge: 1, 10, 5, 14, 9,4, 13, 8, 3, 12, 7, 2, 11, 6.
Die Zylinderzéhlung beginnt mit 1 am obersten Zylinder
des hinteren Sternes und geht im Sinne der jeweiligen
Drehrichtung des Motors weiter. Die Zylinder der vorderen
Reihe haben gerade, die der hinteren Reihe ungerade
Nummern. Die Hauptpleuvel befinden sich in den Zylindern
1 und 8.
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Vordere Zindkerze
- Schmiersfoﬁ-Eﬁckiuufleitunien fir Ventilhebelschmierung

Schnellverschlub fir Ventilkammerdeckel
. Schmierstoff-Ricklaufleitung aus dem Getriebe

OB —

Die umrandeten Zahlen geben an, nach wieviel Betriebsstunden
Wartungsarbeiten an den Teilen vorzunehmen sind (s.Seite 11 v.12)
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Zindmagnet
Kraftstoft-Forderpumpe
Druckanschlu 1\ der Kraftstoff-
Sauganschlufl f§ Forderpumpe
Einstellschraube fir Kraftstoffdruck
Bolzen fir Motoraufhdngung
Schmierstoffaustritt zum Behalter
Anschluf fir Ladedruck-MeBleitung
Vergaser-Unterteil

Kraftstoffilter im Vergaser
Vergaser-Oberteil

AnschluB fir Kraftstoffdruck-
MeBleitung

13.
14.
15.
16.

Wi

18.
19.

21

Kraftstoffzufuhr zum Vergaser
Hebel fir Gemischanreicherung
Hebel fir Startladedruck
Sauganschluf fir Schmierstoff-
Hilfsabsaugpumpe

Gashebel

SauganschluB fir Schmierstoff-
Haouptabsaugpumpe
Schmierstoffilter

Anschlufy fir Drehzahlgeber
Anschluf for Hilfsgerat
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Stromerzeuger

Anschluf fir MG-Geber
Schwungkraftanlasser

Hebel fir Anlab-Schmierstoffdruck
Schmierstoffpumpe
Ladedruck-Begrenzer

Anschlufy fir Schmierstoff-Druck-
messerleitung
Ladedruckanschluft am Vergaser
Umschalthahn fir Kraftstoff-
Forderpumpen

Regelschraube fir Leerlaufluft
Hebel fir Gemischanreicherun

20.

* Die Hebel 11 und 12 kdnnen geiuppe!t und
bedient werden.

Einstellhebel fir Anlasser und
Stoppvorrichtung
Anschlagschraube f. Drosselklappe
Schmierstoffeintritt fir Gemisch-
vorwarmung am Vergaser

Anschluf fir Ricklauf vom
Schmierstofisammler zum Sumpf
Regelschraube f. Schmierstoffdruck
Schmierstoffeintritt vom Behdlter
Kraftstoff-Férderpumpe

Anschluf fir Hilfsgerat
Zindmagnet

durch ein gemeinsames Gestdnge
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a) Betriebsstoffe.

(Nach RLM-Betriebsstoffliste)

Jasin T Lo s AT R SE O, G T e N S W LS S GRS AT B4

Schmierstoff: for Winter- und Sommerbetrieb ......... ASM
oder Rotring

Reatistofbdrgg v ek R R N e 0,22bis 0,24 kg/cm?
achimersiotditicc ™ < A ERvm e ol 5 kg/cm?
beim Anlassen 10 kg/cm?

c) Betriebsstoff-Temperaturen.

Schmierstoff-Temperaturen: Dauverbetrieb “_ITST%%E&%_}
B v e LT SO 60° C T £
AUSIEI 2 Sl U St s 105° C 1252 €

d) Betriebsstoffverbrauch.

Kraftstoffverbrauch: in 0 m Hohe in 4000 m Héhe
Steig- und Kampfflugleistung = 217 1/5td. 232 |/ 5td.
Hochstzul. Daverleistung ....  1451/Std. 157 1/Std.
Leistung glnstigst. Verbrauchs 110 1/Std. 120 175td.

Schmierstoftverbrauch .................... 2 bis 5 kg/Std.

e) Ladedriicke, Drehzahlen und Leistungen.

Die angegebenen Werte setzen die Verwendung einer Ver-
stell-Luftschraube voraus.

Leistungsbezeichnung Zul.m[i):uer Ludg;:laruck D{?ﬁnzi?‘hl PS
in Om Hohe

Startleistung ........... 1 1,50 3030 700

Steig- und

Kampfflugleistung ...... 30 1,25 2750 580

Héchstzul. Daverleistung | davernd | 1,10 2350 455

Hochstsparleistung ... davernd | 1,00 2050 355
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Leistungsbezeichnung Zul.mﬂ?guer lcdg%rud: D'ﬁiji::ﬁ‘hl PS
in 4000 m Hoéhe

Steig- und

Kampftflugleistung ...... 30 1,25 2750 650
Hochstzul. Daverleistung | davernd | 1,10 2350 515
Hochstsparleistung ... .. davernd | 1,00 2050 405
Hochstzulassige Werte

im Sturzflug ..... T 3 0,95 3300 —

Der ladedruck der Steig- und Kampfflugleistung (1,25 ata)
wird durch einen Ladedruckbegrenzer nach oben hin begrenzt.
For den Start mufy der Ladedruckbegrenzer so vers’relﬂ wer-
den, daf er einen Hochstladedruck von 1,50 ata zulaft.

2. Flugklarmachen.

a) Vorbereitungen zum Kaltstart.
Gemah Sondervorschrift des RLM.

b) Anlassen.

Erfolgt im Winter nach Abschlufd des taglichen Flugbetriebes
kein Zumischen von Kraftstoff (Kaltstartverfahren), so muf
der Schmierstoff aus den Schmierstoffbehaltern abgelassen
unddvor dem Fluge — auf 50° C erwérmt — wieder aufgetankt
werden.

Brandhahn &ffnen.

Luftschraube bei abgestellter Zindung etwa zweimal durch-
drehen.

Bordnetz einschalten.
Luftschraube auf kleine Steigung bringen.

Kraftstoff mittels Handpumpe einpumpen, bis der Druckmesser
anzeigt.

Gashebel auf ,Leerlauf” schieben (300 bis 550 U/min).
Vergaser-Einstellhebel auf Stellung ,,Anlassen” bringen.
Schmierstoffdruck-Regelventil auf 10 kg/cm? schalten.
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Zindung einschalten, 2 bis 4 Spritzen Kraftstoff mittels Hand-
einspritzpumpe geben.
Anlasser aufziehen (etwa 15 Sekunden), dann einkuppeln.

Vergaser-Einstellnebel von ,Anlassen” auf ,normal” zurlck-
nehmen.

Etwa 2 Minuten nach dem Anspringen des Motors von Anlaf-
Schmierstoffdruck aut Normal-Schmierstoffdruck umstellen.

c) Warmlaufen lassen (bei Nichtanwendung des Kaltstarts).

Schmierstoftkbhlerklappe und Spreizklappen, sofern vorhan-
den, schliefen.

Im Winter Gemischvorwdrmung einschalten.

Motor mit 800 bis 1000 U/min laufen lassen, dann langsam
auf 1400 U/min steigern, bis Schmierstoff-Eintrittstemperatur
von 30° C bzw. eine Austrittstemperatur von 60° C erreicht ist.
Prifen der Kraftstoff-Férderpumpen durch Umschalten. Be-
triebsdruck 0,22 bis 0,24 kg/cm2

Bei plotzlichem Ansteigen der Schmierstofftemperatur und
Abfall des Schmierstoffdruckes sofort abstellen und Ursache
der Stérung suchen.

d) Abbremsen. {'}

Zum Abbremsen Spreizklappen der Motorverkleidung (soweit ‘

vorhanden) und Regelklappe des Schmierstoffkihlers 6ffnen.

. Schmierstoff-Eintrittstemperatur soll mindestens 30° C, bzw.

Austrittstemperatur 60° C, betragen. i
!
I

Gashebel langsam vorschieben bis Ladedruck von 1,25 ata
erreicht ist. :

Drehzahl, Ladedruck, Schmierstoffdruck und Schmierstoff-
temperatur Uberprifen.

Schmierstoffdruck bei Betriebsdrehzahl 5kg/cm2 £ 1.
Magnetschalter auf beide ZUndsysteme umschalien und dabei
Drehzahlabfall beachten (hdchstens 150 U/min).

Das Abbremsen des Motors am Stand soll nicht langer als
eine halbe Minute dauern.
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3.

Betrieb im Fluge.

a) Abflug.

Spreizklappen der Mo.torverkieidung (wenn vorhanden) und
Schmierstoftkihlerklappe offnen.

Luttschraube auf Startstellung bringen.

Hebel zur Einstellung des Startladedruckes von 1,5ata be-
tatigen.

Gashebel auf Vollaststellung schieben.

Vergaserstellung ,reich” wahlen.

Falls keine selbstregelnde Luftschraube verwendet wird, mub
die Steigung nach dem Abheben des Flugzeugs so verstellt
werden, daf) die vorgeschriebene Hochstdrehzahl nicht Ober-
schritten wird. '

Spdatestens nach einer Minute Einstellhebel fir Startladedruck
zurUckstellen.

b) Steigfiug.

Schmierstoftkihlerklappe (und Spreizklappen) 6ffnen.

Hochstzulassige Werte fir Ladedruck 1,25 ata und fir Dreh-
zahl 2750 U/min. Beide Werte sind bis zur Volldruckhéhe
durch Verstellen der Luftschraube aufeinander abzustimmen.
Obberhéllb der Volldruckhéhe ist allein die Drehzahl maf-
gebend. : .

Um eine Uberhitzung des Motors zu vermeiden, ist Bei Ent-
nahme der Steigleistung (30 Minuten Hochstdauer) die Ver-
gaserstellung ,reich” zu wahlen.

Waagerechtflug.

(Spreizklappen schlieBen.) SchmierstoffkGhlerklappe ent-
sprechend Schmierstofftemperaturen verstellen. Luftschraube
so verstellen, daf’ die dem gewdhlten Ladedruck ent-
sprechende Drehzahl nicht Uberschritten wird.

Falls im Waagerechtflug Steigleistung (30 Minuten Hochst-
dqlﬁr} entnommen wird, ist Vergaserstellung ,reich” zu
wahlen.
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o)

e)

f)

9)

Gleitflug.

(Spreizklappen schliefsen.) Schmierstoftkihlerklappe schliefen.
Schmierstof-Eintrittstemperatur von 30° C maoglichst nicht
unterschreiten, Luftschraube auf Waagerechtflugstellung be-
lassen und Gleitflugdrehzahl durch entsprechende Gashebel-
einstellung wdahlen. Kurz vor der Landung auf Steigflug-
stellung Ubergehen.

Sturzflug.

(Spreizklappen schlieen.) Schmierstoffkihlerklappe schlieBen.
Gashebel auf Leerlaufstellung bringen.

Luftschraube so stellen, daofd die hochstzuldssige Sturzflug-
Drehzahl von 3300 U/min bei einem hdchstzulassigen Lade-
druck von 0,95 ata nicht Uberschritten wird. (3 Min. Hochstdauer.)

Abstellen des Motors im Fluge.

Motor drosseln.

Luftschraube auf Segelflugstellung bringen.
Vergasereinstellhebel auf Stellung ,stop” dricken und dort
festhalten, bis Motor sich nicht dreht, dann auf Stellung
,normal” zurick. Zindung ausschalten.
Wiederanlassen des Motors im Fluge.
Zindung einschalten.

Luftschraube auf Waagerechiflugstellung bringen (Ratier-
Luftschraube).

Motor langsam bis zur Drehzahl von 2350 U/min beschleunigen.
Bei Verwendung einer Gnome-Rhone-Verstell-Luftschraube
besteht keine Moglichkeit, bei abgestelltem Motor die Luft-
schraubenbldtter von Segelstellung in Normalstellung zu
bringen. (Vorsicht! Absturzgefahr!l)

Abstellen des Motors nach dem Fluge.

Motor zur Abkuhlung einige Minuten leer laufen lassen.
Motor vor dem Abstellen etwa 20 Sek. auf 1000 U/min bringen.
Vergasereinstellhebel auf Stellung ,stop” dricken und dort
festhalten, bis Motor sich nicht mehr dreht, dann auf Stellung
.normal” zurick.

Zindung ausschalten. Brandhahn schliefien.

Bordnetz ausschalten. Schmierstoffhahn schliefen.
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4. Wartung des Motors.

a) MaBinahmen vor Neu-Inbetriebnahme.

Schutzdl aus den Zylinderkdpfen absaugen.

%g:nmiersfoﬁleifung zwischen Schmierstofibehalter und Motor
ullen.

5 Liter auf 50° C vorgewdarmien Schmierstoff in den Anschluf

g‘.‘.tr" kSchmierstoﬁDruckmesser an ‘der Schmierstoffpumpe
rocken.

b) Wartung nach AbschluB des tdglichen Flugprogramms.

Kurze Uberprifung des Motors und der Triebwerksanlage,
insbesondere auf Dichtheit samtlicher Leitungen und An-
schlUsse sowie auf Festsitzen der Zindkabel.
Luftschraubenbefestigung prufen.

Schmierstoff aus den Sumpfbehaltern Uber Schnellentleerungs-
verschluB® ablassen. _

Es ist zweckmafig, vor Inbetriebnahme die hinteren Kerzen
7, 8 u. 9 herauszuschrauben und von Schmierstoff zu sGubern.

c) Wartung nach je 121/, Stunden.

Sieb for Steverdleintritt am Ladedruckbegrenzer des Ver-
gasers reinigen (wenn vorhanden).

d) Wartung nach je 25 Stunden.

MafBnahmen wie bei b und ¢. -
Reinigen der Schmierstoffilter im Geratedeckel und in den
Sumpfbehdaitern.
Reinigen der Kraftstoffilter
Schmieren und Reinigen der Zindmagnete sowie Nachstellen
der Kontaktschrauben.
Zindkerzen reinigen und prifen, Elekirodenabstand nach-
stellen (zulassig 0,4 bis 0,8 mm).
Anschluf} der Laderohre am Zylinderkopf auf Dichtheit prifen.
Ver?chmubungen der Stofistangenverkleidung auf Dichtheit
rofen.
otorbediengestdnge Uberprifen.
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e) Wartung naﬁh je 50 Stunden.

f)

9)

h)

Mafnahmen wie unter ¢ und d.

Verdichtung der einzelnen Zylinder prifen. ;
Ventilspiel prifen und nachstellen. (Drosselklappe muf dabei
gebfinet sein.) Dazu sémtliche Zindkerzen mit Ausnahme der
des zu prifenden Zylinders herausschrauben. Luftschraube im
Betriebssinne drehen, bis Verdichtung fOhlbar wird, dann
Ventilspiel einstellen. Auf diese Weise samtliche Zylinder in
der Reihenfolge 1, 14, 13, 12, 11 usw. prifen und einstellen,
wahrend die Luftschraube im Betriebssinn weitergedreht wird.

Schmierstoffwechsel.

Bei neuen und grundiberholten Motoren nach den ersten
25 Stunden.

AuBerdem regelméBiger Schmierstoffwechsel nach je 100 Stun-
den, wobei das gesamte Schmierstoffsystem zu reinigen ist.

Einstellen des Leerlaufs.

Die Leerlaufdrehzahl soll 350 bis 550 U/min betragen. Falls
Nachstellung notwendig ist, die Regelschraube fir Leerlauf-
luft drehen. Linksdrehung ergibt hohere, Rechtsdrehung nie-
drigere Drehzahl. Der Schmierstoffdruck im Leerlauf soll min-
destens 1,0 kg/cm? betragen.

Konservierung.

Es ist genauvestens auf die vom RLM herausgegebene Kon-
servierungsvorschrift zu achten.

Aligemeines.

Eingriffe am Vergaser mit Ausnahme des Ladedruckreglers
sind verboten!

Storungen dirfen nur durch das technische Personal der
Firma BMW Flugmotorenbau G. m. b. H. behoben werden.
In Zweifelsfallen ist der Vergaser abzubauen und ins Her-
stellerwerk zu senden.

BMW-Sp. 128. 2000. 7. 42 'Cl2158

www.cockpitinstrumente.de




