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AuBer der vorliegenden Beschreibung, Einbau-, Bedienungs- und Priif-
vorschrift gelten fiir den Riistsatz 7: Rettungsschlauchboot noch folgende
Vorschriften:

Teil 9 A: Allgemeine Ausriistung

Flugzeughandbuch Do 217 J-1, J-2
- (Luft) T. 2217 N-1 Flugzeughandbuch Do 217 N-1
Luft) T. 2217 K-1 Flugzeughandbuch Do 217 K-1
. (Luft) T. 2217 M-1 Flugzeughandbuch Do 217 M-1
Beschreibung und Wirkungsweise so-

Flugzeughandbuch Do 217 E-2, E-4

wie Bedienung und Wartung des Ret-

tungsschlauchbootes Fl. 29721

Beschreibung und Wirkungsweise so-

wie Bedienung und Wartung des Not-

sendegerdtes NSG. 2



Allgemeines Gber Rustsdtze Do 217

Die Ausristung der Flugzeuge Do 217 E-2, E-4, J-1, J-2, K-1, M-1, N-1
kann entsprechend den verschiedenen Erfordernissen des Einsatzes durch den
Einbau von Riistsdtzen erweitert werden. Diese Riistsdtze umfassen Gerdte
und Einbauteile der SchuB- und Abwurfwaffe, der Lichtbildanlagen, der all-
gemeinen elektrischen Ausriistung sowie mehrere Sonderanlagen, Rettungs-
gerdat fiir den Einsatz iiber See und Kraftstoff-Zusatzbehdlter.

Die Ristsdtze sind bei Nichtgebrauch mit Ausnahme des Riistsatzes 5
(siehe unten), welcher nur durch Werften bzw. Instandsetzungswerke ein-
gebaut wird, und des Riistsatzes 11 (sieche unten), welcher in fl.-mdBigen
Gerdtekisten verwahrt wird, in besonderen Riistsatzkisten verwahrt.

Die Nummern und Bezeichnungen der Riistsdtze fiir die oben ange-
fihrten Flugzeugmuster sind folgende:

Riistsatz 5: Zubehdr zur MK 101 (nur fiir Do 217 E-2, E-4)

Ristsatz 6: Lagerung fiir Bildgerdt (nicht fir Do 217 J-1, J-2, N-1)

Ristsatz 7: Rettungsschlauchboot

Ristsatz 10: Trégerfir AuBenlasten (nur fiir Do 217 E-2, E-4)
(ETC 2000/X11 A)

Ristsatz 11: Geriist 8 SchloB 50/X

Ristsatz 12: PVC 1006 B

Ristsatz 13: Vorderer Kraftstoff-
Zusatzrumpfbehélter | (nicht fir Do 217 J-1, J-2, N-1)

Ristsatz 14: Hinterer Kraftstoff-
Zusatzrumpfbehdlter

Ristsatz 15: Hinterer Kraftstoff-
Zusatzrumpfbehalter
(mit Behdlterpumpe)

Ristsatz 16: Gerédtesatz , Span-
ner"

Ristsatz 17: Gerdtesatz , Lichten-
stein’’

RiUstsatz 18: Gerétesatz , Hirsch”

Ristsatz 19: Verstdrkte Stromver-
sorgung

(nur fir Do 217 J-1, J-2, N-1)

Zum Einbau der Riistsdtze muB mit zwei Ausnahmen (Riistsatz 5 und 19)
kein Teil der standigen Ausriistung (Grundausriistung) des Flugzeuges aus-
gebaut werden.

Es ist ohne Umbauten moglich, mehrere Riistsdtze gleichzeitig einzu-
bauen. Dabei muB jedoch darauf geachtet werden, daB die Bedingungen der
Beladevorschrift erfiillt sind und die Beladung des Flugzeuges nach den je-
weils geltenden Ladepldnen erfolgt.



Die Maoglichkeiten des gleichzeitigen Einbaues mehrerer Riistsdtze sind
folgende:

Do 217 E-2, E-

4
1. Ristsatz 5 +
2. Riistsatz 5 +
3. Riistsatz 5 +
4. Riistsatz 5 +

Do 217 J-1 -2, N-1

1. Riistsatz 15 + 16 + 17
2. Ristsatz 16 + 17 + 18

Do 217 K-1, M-1

1. Riistsatz 6 +
2. Ristsatz 6 +
3. Riistsatz 6 +
4. Riistsatz 6 +

6
-]
6
6

i

+7 11

+7 12

+ 7 halber Riistsatz 11 4 13 oder 14
+7 13 + 14

Iber Riistsatz 11

7+1
7+1
7+ h |bel‘ Rusiscﬂzﬂ + 13 oder 14
7+13

In den Flugzeugen Do 217 E-4 ist der Riistsatz 7 stdndig eingebaut.

Sollte die Yerwendungsméglichkeit eines oder mehrerer Riistsdtze auf
weitere Bauausfiihrungen des Flugzeugmusters Do 217 auBer den bereits
genannten ausgedehnt oder auf einzelne der genannten Bauausfiihrungen
beschrdnkt werden, so wird dies durch ein Deckblatt zu vorliegender Druck-
schrift nachgetragen.

Die vorliegende Druckschrift enthdlt eine Beschreibung, Einbau-, Be-
dienungs- und Prifvorschrift fir den Riistsatz 7: Reﬂungsschlauchboof

www.cockpitinstrumente.de



Ristsatz 7: Rettungsschlauchboot

Um bei Notlandungen auf See der Besatzung das Verlassen des Flug-
zeuges zu ermaoglichen, kann beim Einsatz iiber See ein Rettungsschlauch-
boot und ein Notsendegerdt in einem besonderen Behdlter mitgefiihrt werden.

1. Beschreibung

Der Ristsatz 7 umfaBt einen Schlauchbootbehdlter mit Deckel, ein
Rettungsschlauchboot Fl. 29721, ein Notsendegerdt NSG. 2 Ln 27091 und
eine zur Aufbewahrung der vorgenannten Teile bei Nichtgebrauch bestimmte
Riistsatzkiste.

-

Schlauchbootbehdlter
mit Deckel, verstautem
Rettungsschlauchboot
und Notsendegerit
Riegel und Fliigel-
schraube

Halterungen fiir Einbau-
vorschrift, Inhaltsver-
zeichnis und Lichtbild
des Riistsatzes

]

w

Abb. 1
Riistsatz 7 in der Riist-
satzkiste 3n

Der Schlauchbootbehdlter wird von oben in den Rumpf zwischen Spant 19
und 21 eingesetzt. Die Oberseite seines Deckels schlieBt mit der Rumpfbe-
plankung ab. Der Deckel bildet dabei einen Teil der Rumpfbeplankung.
Er wird in geschlossener Stellung durch vier, stdindig im Flugzeug gelagerte,

2%



A

federbelastete Verriegelungsbolzen gehalten, welche durch Betdtigung eines
Handhebels im Besatzungsraum aus den Bohrungen der vier links und rechts
an der Unterseite des Deckels befestigten Winkel herausgezogen werden
kénnen und dadurch den Deckel freigeben. Zum Schutz des Schlauchbootes
gegen BeschuB sind der Deckel, die Seitenwdnde, die Riickwand und der
Boden des Behdlters aus Panzerstahl gefertigt*), nur die weniger gefdhrdete
Vorderwand besteht aus Leichtmetallblech. An der Vorderwand ist der
Schlauchbootbehdlter mit einem gegen das Behdlterinnere offenen, kasten-
artigen Ansatz zur Aufnahme des Notsenders NS. 2 versehen. Dieser Kasten
ist abnehmbar und wird erst nach Einbau des Behdlters in das Flugzeug in
die Offnung der Behdltervorderwand eingesetzt.

2064

1 Schlauchbootbehdlter 6 Winkel mit Bohrungen fiir die Deckelver-
2 Vorderwand aus Leichtmetallblech riegelung

3 Abschraubbare Seitenwidnde 7 Widerlager fiir die CO.-Flasche

4 Annietmuttern 8 Handlochdeckel

5 Deckel zum Schlauchbootbehdlter 9 Kastenférmiger Ansatz fir die Aufnahme

des Notsenders NS. 2
Abb. 2 Schlauchbootbehdalter mit Deckel

Das Rettungsschlauchboot FI. 29721 bietet 4 bis 6 Mann Platz. Es wird
aus einer an der Schmalseite des Bootes gehalterten CO,-Flasche gefiillt.
Die Ausriistung besteht aus einem Blasebalg mit Fiillschlauch, einem Not-
proviant- und einem Nofsignalbehdlter, einem Flick- und einem Farbbeutel
sowie einem Treibanker und einer Handleine. Zur Fortbewegung dienen
drei dreiteilige Bootsriemen.

*) AuBer den gepanzerten Behdltern befinden sich zur Zeit der Herausgabe dieser Vorschrift
auch Leichtmetallbehdlter ohne Panzerschutz an der Front.
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1 Rettungsschlauchboot Fl. 29721 5 Rettungsleine

2 CO,-Flasche 6 Handleine

3 Betdtigungshebel des DurchstoBventiles der 7 Bootszubehdr unter der Schutzdecke
CO,-Flasche 8 Ruderdollen

4 Fiillventil

Abb. 3 Rettungsschlauchboot Fl. 29721

2066

1 Notsender NS. 2 3 Zubehérbehalter
2 Festmacheleine

Abb. 4 Notsendegerdt NSG. 2



Das Notsendegerdt NSG. 2 Ln 27091 gestattet, vom Schlauchboot aus
durch Abgabe von Notzeichen Hilfe herbeizurufen. Das Gerit besteht aus
dem Notsender NS. 2 Ln 27092 und der in einem Zubehé&rbehdlter Ln 27093
verwahrten Antennenanlage. Notsender und Zubehérbehdlter sind wasser-
dicht und schwimmféhig. Sie sind mit je einer 6 m langen Leine zum Fest-
machen an dem Schlauchboot versehen. Der Notsender arbeitet auf der
internationalen Seenoffrequenz 500 kHz. Zur Stromversorgung dient ein
eingebauter Stromerzeuger, welcher durch eine oben auf das Gerdt aufzu-
steckende Handkurbel von Hand angetrieben wird. Die Tastung des Senders
kann sowohl selbsttdtig als auch von Hand erfolgen. Die Antennenanlage
besteht aus der Antennenlitze, welche auf einer Haspel in dem Notsender
aufgewickelt ist, zwei Ballons und einem Drachen. Die beiden Ballons, die
beiden zugehdrigen Wasserstofferzeuger und der Drachen sind in dem
Zubehorbehdlter verwahrt. Je nach den Windverhdltnissen wird entweder
einer der beiden Ballons oder der Drachen als Antennentrdger verwendet.

Einzelheiten iiber den Aufbau, die Bedienung und Wartung des Not-
sendegerdtes NSG. 2 siehe die D. (Luft) T... .. .Beschreibung und Wir-
kungsweise sowie Bedienung und Wartung des Notsendegerites NSG. 2*.

Der Notsender und der Zubehorbehdlter sind mit dem Schlauchboot
im Schlauchbootbehdlter verpackt, wobei der Notsender in dem kasten-
formigen Ansatz in der Vorderwand verstaut wird.

Zur Vermeidung jedes Zeitverlustes bei einer Notlandung auf See kann
durch Betdtigung des bereits erwidhnten Handhebels im Besatzungsraum
an Spant11 rechts oben der Deckel des Schlauchbootbehdlters entriegelt
und das DurchstoBventil der CO,-Flasche des Schlauchbootes gesffnet werden.

Von dem Handhebel fiihrt je ein Seilzug fiir die Deckelentriegelung
und fiir die Betdtigung des CO,-Flaschenventils nach hinten zum Schlauch-
bootbehdlter.

Der Seilzug fiir die Deckelentriegelung endet bei Spant 19 rechts oben
an der rechten vorderen Ecke des Schlauchbootbehdlters an einem Winkel-
hebel, von welchem aus iiber eine in der Verldngerung des Seilzuges nach
hinten laufende Zugstange und zwei Winkelhebel die beiden rechten Ver-
riegelungsbolzen fiir den Behdlterdeckel bewegt werden. Durch eine am
hinteren Ende der Zugstange befestigte Zugfeder werden die Verriegelungs-
bolzen dauernd in der Stellung ,,Deckel verriegelt* gehalten. An den zweiten
Hebelarm des Winkelhebels ist ein kurzer Seilzug angeschlossen, welcher
iber eine Umlenkrolle bei Spant 19 links (linke vordere Ecke des Schlauch-
bootbehdlters) nach hinten zu einer federbelasteten Zugstange lauft, die
in gleicher Weise wie auf der rechten Seite die beiden linken Verriegelungs-
bolzen bewegt.

Der Seilzug fiir die Betdtigung des CO,-Flaschenventils ist, vom Hand-
hebel am Spant 11 kommend, iiber eine Umlenkrolle bei Spant19 rechis
oben nach links, iiber eine weitere Umlenkrolle bei Spant 19 links nach
hinten und iiber eine groBe Umlenkrolle zwischen Spant19 und 20 links
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7 5 10 13 115 15 12 14

Schlauchbootbehilter 10 Auslésehebel

Deckel des Schlauchbootbehdlters 11 Befdtigungshebel des DurchstoBventils der
Verriegelungsbolzen CO.-Flasche

Zugstange 12 CO.-Flasche

Zugfeder 13 Rettungsschlauchboot Fl. 29721
Handgriff fiir Deckelentriegelung 14 Rettungsleine

Seilzug fiir Deckelentriegelung 15 Handleine

Handhebel fiir Schlauchbootauslésung im 16 Drahtseil mit Karabiner zum Fesimachen
Besatzungsraum des Schlauchbootes

Seilzug fiir die Betdtigung des DurchstoB-

ventils der CO,-Flasche
Abb. 5 Ubersicht der Schlauchbootauslésung



Abb. 6

Handhebel fiir
Schlauchbootauslésung
an Spant 11

wieder nach rechts umgelenkt und fiihrt zu einem unter dem vorderen
linken Verriegelungsbolzen fiir den Behdlterdeckel gelagerten Auslése-
hebel. Der Auslésehebel ragt durch eine Offnung in der Seitenwand des
Schlauchbootbehdlters in dessen Inneres und ist durch einen, in einem Schlitz
am Hebelende gleitenden Bolzen mit dem Betdtigungshebel des CO,-Flaschen-
ventils des Schlauchbootes gekuppelt. Der Kupplungsbolzen ist mit einem
zweiten, ebenfalls in den Schlitz des Ausldsehebels gleitenden Bolzen durch
eine Lasche verbunden.

Eine um den Kupplungsbolzen gelegte und sich an dem Betdtigungs-
hebel des Flaschenventils abstiitzende Feder sucht den zweiten Bolzen so
zu drehen, daB er in die Verldngerung des Betdtigungshebels zu liegen
kommt. Diese Ausfiihrung der Kupplung der beiden Hebel ist durch die
Forderung begriindet, daB das Ventil der CO,-Flasche erst nach der Frei-
gabe des Deckels durch Zuriickziehen der Verriegelungsbolzen gedffnet
werden darf. Der Auslésehebel nimmt den Betdtigungshebel des Ventils
erst nach einem bestimmten Leerhub nach links mit, welcher dem fiir das
Zuriickziehen der Verriegelungsbolzen notwendigen Hebelweg entspricht.
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Eine an dem Auslosehebel angebrachte Riickzugfeder fiihrt den Hebel und
damit auch den Betdatigungsseilzug nach Loslassen des Handhebels im Be-
satzungsraum in seine Ruhelage zuriick.

Die fir die vorstehend beschriebene Betdtigung des Flaschenventils not-
wendige feste Lage der CO,-Flasche wird durch zwei unten an dem Deckel
des Schlauchbootbehdlters befestigte Widerlager erreicht, welche die Flasche
in der richtigen Stellung zum Auslésehebel festlegen.

Um beim SchlieBen des Behdlterdeckels dessen Widerlager richtig auf
die CO,-Flasche des Schlauchbootes aufsetzen zu kénnen, sind links und
rechts der Widerlager im Behdlterdeckel zwei Handlochdeckel vorgesehen,

- welche mit je 2 Linsensenkschrauben festgeschraubt sind.

Zum Offnen des Schlauchbootbehilters ohne zwangsldufiges Offnen
des CO,-Flaschenventils ist bei Spant 19 rechts auf der Rumpfoberseite ein
drehbarer Handgriff vorgesehen, welcher unmittelbar mit dem Winkel-
hebel bei Spant 19 rechts gekuppelt ist und durch Verdrehen entgegen dem
Uhrzeigersinn die Verriegelungsbolzen zuriickzieht. Der Deckel des Schlauch-
bootbehdlters kann dann an seinem Griff abgehoben werden.

1 Deckel des Schlauchbootbehilters 5 Handgriff zum Offnen des Deckels ohne
2 Griff des Deckels Auslésung des Schlauchbootes
3 Handlochdeckel 6 Drahtseil, mittels Karabiner an der Hand-
4 Befestigungsschrauben des Handloch- leine des Bootes festgemacht

deckels 7 Klemmhalterungen

Abb. 7 Schlauchbootbehiilter zwischen Spant 19 und 21 mit geschlossenem Deckel
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Das Schlauchboot ist zum Schutze gegen Abtreiben vom Flugzeug nach
erfolgter Fiillung mit einem Drahtseil (3,25 m lang) und der Handleine am
Flugzeug festgemacht. Das Drahtseil ist flugzeugseitig mittels Karabiner an
einer Ose auf der Rumpfoberseite bei Spant 12 befestigt und fiihrt, durch
4 Klemmbhalterungen gegen Flattern geschiitzt, auf der Rumpfoberseite nach
hinten in den Schlauchbootbehdlter, wo es an der Handleine des Schlauch-
bootes mit einem Karabiner angehdngt ist.

2. Einbauvorschrift

Fiir den Einbau des Riistsatzes 7 ist eine Einbaumannschaft von drei

Mann erforderlich, welche sich zweckmdBig aus
einem Gerdtewart (Rettungs- und Sicherheitsgerdte) und
zwei Flugzeugwarten

zusammensetzt,

Auf beiden Seiten des Rumpfes sind mdglichst nahe der Einbaustelle
(ungefdhr bei Spant 21) zwei Riisttreppen von etwa 2,7 m Hohe aufzustellen
und durch Dariiberlegen von Brettern zu einer festen Arbeitsbiihne auszu-
gestaiten.

Die Einbauarbeiten umfassen den Einbau des Schlauchbootbehalters
und das Einbringen des Schlauchbootes, des Zubehorbehdlters und des
Notsenders in den Schlauchbootbehdlter.

Der Riistsatz 7 ist bereitzustellen.

a) Einbau des Schlauchbootbehdéilters

Aus dem bereitgestellten Schlauchbootbehdlter sind zuerst nach Ab-
nehmen des Deckels das Schlauchboot und der Notsender sowie der Zubehér-
behdlter herauszunehmen und fiir das spdter durchzufiihrende Einbringen
in den eingebauten Schlauchbootbehdlter bereitzulegen.

(1) Die beiden Seitenwinde des Schlauchbootbehdlters nach Lésen von je

7 Linsensenkschrauben M é x 18 bzw. M 6 x 20 abnehmen.

Den kastenformigen Ansatz fiir den Notsender von der Vorderwand
abschrauben.

(2) An die beiden vorderen und die beiden hinteren Annietmuttern der
Verbindungsbleche zwischen dem Behdlterboden und den Seitenwdnden
links und rechts zwei Traggriffe mit je 2 Linsensenkschrauben M 6 x 20
anschrauben.

(3) Den Deckel iiber der Einbaudffnung fiir den Schlauchbootbehdlter zwi-
schen Spant 19 und 21 abschrauben und die Befestigungsschrauben nach
Abheben des Deckels wieder in die Schraubenlécher in der Rumpf-
beplankung einschrauben.

(4) Den Schlauchbootbehdlter an beiden Traggriffen in die Einbau&ffnung
auf der Rumpfoberseite einsetzen und die Vorder- und Riickwand durch
je 4 Linsensenkschrauben M 6 x 20 an dem Rahmenprofil der Rumpf-
offnung festschrauben.
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2970

1 Schlauchbootbehilter mit abgenommenen 3 Offnung der Vorderwand zum Einsetzen
Seitenwinden des kastenférmigen Ansatzes fiir den Not-
2 Traggriffe sender

Abb. 8 Schlauchbootbehdlter mit Traggriffen fir den Einbau

(5) Die beiden Traggriffe abschrauben und die beiden Seitenwénde wieder
mit je 7 Linsensenkschrauben M 6 x 18 bzw. M é x 20 an Vorderwand,
Behdlterboden und Riickwand sowie mit je 3 Linsensenkschrauben
M6 x 20 an das Rahmenprofil der Rumpféffnung anschrauben.

Beim Einbringen der linken Seitenwand auf den Auslésehebel fiir
die Betatigung des CO,-Flaschenventils achten.

Dann den kastenférmigen Ansatz fiir den Notsender in die Vorder-
wand des Behdlters einsetzen und festschrauben.

b) Einbringen des Schiauchbootes, des Notsenders und des
Zubehérbehdilters

(1) Die Festmacheleinen des Notsenders und des Zubehérbehdlters so
aufschieBen, daB die Leine des Zubehorbehdlters etwa 1,5 m und die
des Notsenders etwa 2,5 m lang ist.

(2) Den Zubehorbehdlter so in den Schlauchbootbehélter legen, daB er
mit dem Deckel in Flugrichtung vorne flach an der linken Seitenwand
des Schlauchbootbehdlters liegt. Der dickere Teil des Zubehdrbehdlters
ist dabei der linken Seitenwand zugekehrt.
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1 Schlauchbootbehilter 5 Deckel gedffnet

2 Seitenwand & Handgriff fiir die Deckeleniriegelung
3 Auslésehebel fiir die Betdtigung des CO.- 7 Sicherungsfeder
Flaschenventils 8 Drahtseil zum Festmachen des Bootes
4 Verriegelungsbolzen 9 Kastenférmiger Ansatz fiir den Notsender

Abb. 9 Schlauchbootbehiilter, eingebaut, mit gedffnetem Deckel

(3) Den Notsender in den kastenférmigen Ansatz des Schlauchbootbehdlters
so einbringen, daB die Vorderseite des Notsenders dem Behdlterinnern
zugewandt ist und der Sender mit seiner Grundplatte nach rechts liegt.

(4) Die Festmacheleine des Notsenders und des Zubehorbehdlters fiir die
Befestigung an der Rettungsleine des Schlauchbootes zurechtlegen.

(5) Schlauchboot durch Zusammenrollen oder Leersaugen mittels Staubsauger
griindlich von Luft entleeren und Vollzdhligkeit des Zubehors prifen.

(6) Die Seitenschlduche des auf dem Boden liegenden entleerten Bootes
nach innen auf den Bootsboden schlagen, so daB das Boot einen Streifen
von etwa 450 mm Breite und 3 m Ldnge bildet.

(7) Schlauchboot so auf die Rumpfoberseite zwischen Spant13 und 19
legen, daB die CO,-Flasche in Flugrichtung vorne (bei Spant 13) liegt.

(8) Schlauchboot in vier Lagen nach umseitiger Abbildung in den Schlauch-
bootbehdlter stauen. In der untersten Lage ist dabei die Oberseite des
Bootes nach unten gekehrt.

Darauf achten, daB in der obersten Lage das unter der Schutzdecke
verpackte Zubehér moglichst an der Riickwand des Schlauchbootbehal-
ters anliegt. Das Ende des Schlauchbootes mit der CO,-Flasche so umlegen,
daB sich die Flasche in der in Abb. 10 und 11 gezeigten Lage befindet.
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Schlauchbootbehalter
Retfungsschlauchboot
Fl. 29721

Zubehér zum Schlauch-
boot, unter Schutzdecke
am Booisboden ver-
packt

4 CO,-Flasche
Zubeh&rbehdlter des
Notsendegerdtes
Notsender NS. 2

N

(=]

v

o

Abb. 10
Verstauen des Schlauchbootes im
Schlauchbootbehilter

(9) Splint des zweiten (der Seitenwand des Schlauchbootbehilters zuge-
kehrten) Bolzens des Auslésehebels |6sen und Bolzen herausziehen.
Betdtigungshebel des DurchstoBventils der CO,-Flasche in den Schlitz
des Auslosehebels einfiihren und durch den Bolzen mit Splint mit dem
Auslésehebel kuppeln. Dann Betdtigungshebel auf das losgeschraubte
Oberteil des Flaschenventils aufsetzen und das Ventiloberteil fest-
schrauben.

Segeltuchschutzkappe iiber das CO,-Flaschenventil stiilpen und
festbinden.

Der Handhebel im Besatzungsraum an Spant 11 darf nicht mehr be-
tatigt werden, da sonst eine Auslésung des Schlauchbootes erfolgt.
(10) Festmacheleine des Notsenders und des Zubeh&rbehilters neben-
einander an der Retftungsleine des Schlauchbootes festmachen.
(11) Handleine des Schlauchbootes mit einem Slipsteg an der Rettungsleine
des Bootes festmachen, lose aufgeschlossen auf die Oberseite des ver-
stauten Bootes legen und das andere Ende ebenfalls mit einem Slipsteg
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1 Schlauchbootbehdlter 8 Auslésehebel

2 Rettungsschlauchboot 9 Kupplungsbolzen am Auslésehebel

3 Rettungsleine 10 Drahtseil mit Karabiner zum Festmachen
4 Fiillventil des Bootes

5 Tasche fiir CO,-Flasche 11 Deckel des Schlauchbootbehdlters

6 CO,-Flasche 12 Widerlager fiir die CO,-Flasche

7 Betidtigungshebel des DurchstoBventils 13 Handleine

Abb. 11 Schlauchboot im Schlauchbootbehdilter verstaut
(vor dem SchlieBen des Deckels)

an dem Karabiner des von Spant 13 kommenden Drahtseiles zum Fest-
machen des Bootes befestigen.
(12) Handlochdeckel des Behdlterdeckels offnen.

(13) Deckel auf den Schlauchbootbehdlter aufsetzen.

Durch die Handlécher die CO,-Flasche so zurechtriicken, daB die
Widerlager am Deckel die Flasche richtig umfassen und das linke Wider-
lager hinter dem Bund auf dem Hals der Flasche aufsitzt.

(14) Blattfeder der Sicherung des Handgriffes fiir die Deckelentriegelung
bei Spant19 nach unten driicken und den Handgriff in seine Ruhe-
stellung (parallel zur Flugrichtung) zuriickschnappen lassen. Gleich-
zeitig ist der Deckel des Schlauchbootbehdlters fest zuzudriicken, um
das unter Federdruck erfolgende Einfilhren der Verriegelungsbolzen
in die Bohrungen der Winkel an dem Behdlterdeckel zu erleichtern.
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3. Bedienungsvorschrift

Fiir das Verhalten bei Notlandungen auf See gelten neben den beson-
deren Befehlen der vorgesetzten Dienststellen der Luftwaffe die Angaben
der Bedienungsvorschrift-Fl. fiir die betreffende Bauausfiihrung des Flug-
zeugmusters Do 217 und zur Ergdnzung dieser Angaben die nachstehende
Bedienungsvorschrift.

(1) Nach dem Aufsetzen méglichst rasch den Handhebel im Besatzungs-
raum an Spant 11 rechts oben ganz nach links*) umlegen!

(2) Besatzungsraum verlassen und das sich fiillende Boot beim Herausquellen
aus dem Schlauchbootbehdlter unterstiitzen.

Der Notsender und der Zubehérbehdlter werden nacheinander
durch das sich fiillende Schlauchboot aus dem Schlauchbootbehilter
gezogen und schwimmen dann, durch die Festmacheleine am Abtreiben
verhindert, neben dem Schlauchboot.

(3) Schlauchboot besteigen, Handleine vom Karabiner des Drahtseiles,
oder Drahtseil selbst an Spant 12 losmachen.

(4) Die Schnellverschniirung der Schutzdecke am Bootsboden lsen, die
dreiteiligen Bootsriemen hervorholen, zusammenstecken und in die
ledernen Ruderdollen einschieben. Der zusammengesteckte Riemen
schwimmt!

(5) Méglichst schnell vom Flugzeug wegpaddeln, damit das Schlauchboot
weder vom Sog des sinkenden Flugzeuges erfaBt noch von einem Teil
des in den meisten Fdllen iiber den Bug wegsackenden Flugzeuges ge-
troffen werden kann.

(6) Notsender und Zubehérbehdlter ins Schlauchboot hereinholen. Die
Festmacheleinen jedoch nicht von der Rettungsleine des Bootes los-
machen.

Fiir den Betrieb des Notsenders gelten die Angaben der D. (Luft)T. . . .
nBeschreibung und Wirkungsweise sowie Bedienung und Wartung des
Notsendegerdtes NSG. 2*.

(7) Soll das Schlauchboot praller gefiillt oder sollen Verluste der Schlauch-
booffiillung ausgeglichen werden, mittels Blasebalg und Fiillschlauch
Luft nachpumpen.

Hierzu die am Fiillventil befindliche Uberwurfkappe des Fiill-
stutzens durch eine Viertellinksdrehung (BajonettverschluB) abnehmen;
die Tasche mit der CO,-Flasche klappt dabei durch ihr Eigengewicht
zur Seite. An Stelle der abgenommenen Uberwurfkappe die Uberwurf-
kappe des Fiillschlauches mit einer Viertelrechtsdrehung aufsetzen.
An die zweite Uberwurfkappe des Fiillschlauches den Blasebalg an-
schlieBen.

Der Umhdngegurt und die Umleggriffe des Blasebalges ermég-
lichen eine einfache Handhabung im schwimmenden Boot.

*) In Flugrichtung gesehen!
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Ist das Boot geniigend gefiillt, dann zur vollkommenen Dichtung
auf jeden Fall die Ventilkappe, die an einer am Ventilkérper des Fiill-
ventils befestigten Kette hdngt, mit einer Rechtsdrehung auf den Ventil-
kérper aufsetzen.

(8) Wird eine Suchaktion vermutet, sind aber suchende Flugzeuge nicht
zu sehen, so daB eine Verwendung der Notmunition (Leuchtmunition)
aussichtlos erscheint, den Farbbeutel aus seiner Hiille (unter der Schutz-
decke am Bootsboden) nehmen und ins Wasser hdngen. Der Beutel
kann dabei an der Rettungsleine des Bootes befestigt werden. Er hinter-
1dBt eine tiefgriine, stark fluoreszierende Farbspur, welche das Auf-
finden des Bootes sehr erleichtert. Der Inhalt des Beutels hdlt ungefdhr
1 Stunde vor. Nach dieser Zeit wird die Fdarbung langsam immer
schwdcher.

(9) Ist das Boot wegen Ermattung der Besatzung nicht mehr mit den Riemen
im Wind zu halten, Treibanker ausbringen. Das Boot treibt dann nur
langsam ab und liegt mit dem Boofsende gegen den Wind.

(10) BeschufB und kleine Lécher auf dem Wasser behelfsmdBig durch konische,
mit Gewinde versehene Holzstopsel (aus dem Flickbeutel) abdichten.
GroBere Beschddigungen kénnen auf dem Wasser nicht behoben
werden.

(11) Ist das Schlauchboot zusdtzlich mit einer Segelausriistung versehen, so
ist diese bei giinstigen Windverhdltnissen zu verwenden. Der Gebrauch
hat nach den mit dem Gerdt an die Truppe herausgegebenen Merk-
bldttern und Weisungen zu erfolgen.

4. Wartung und Instandsetzung des Rettungsschlauchbootes

Nach Gebrauch ist das Schlauchboot zu reinigen und nach Heraus-
nehmen des Ventilkérpers durch Aufrollen des Bootes von der anderen Seite
her griindlich zu entleeren. Hierauf ist der Ventilkérper wieder einzu-
schrauben und das Boot nach Uberpriifung des Zubeh&rs und Anbringen
einer gefiilllen CO,-Flasche zum erneuten Verstauen im Schlauchboot-
behdlter bzw. zur Lagerung fertigzumachen. Darauf achten, daB sich im
Innern des Schlauchkérpers keine Fliissigkeit befindet, da diese durch Nicht-
verdunsten und Stocken zur Zerstorung der Gewebeeinlagen fiihrt.

Beim Zusammenlegen des Schlauchbootes ist besonders auf die Ver-
meidung scharfer Falten zu achten. Das Legen hat nach den unter ,,2. Ein-
bauvorschrift — b) Einbringen des Schlauchbootes, des Notsenders und des
Zubehodrbehdlters'* gegebenen Angaben zu erfolgen.

Soll das Schlauchboot ldngere Zeit gelagert werden, so ist es zweck-
méBig halb aufzublasen und in einem kiihlen, schattigen Raum (10 bis 15° C)
mit guter Luftdurchspiilung aufzubewahren. Es ist vor unmittelbarer Sonnen-
bestrahlung zu schiitzen, da dies ein vorzeitiges Altern der Haut bewirkt.

Unter keinen Umstdnden darf die Haut des Schlauchbootes mit Kraft-
stoff oder Schmierstoff in Beriihrung kommen, da die genannten Stoffe
Gummi angreifen und in kurzer Zeit zerstoren konnen.
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Alle 4 bis 6 Wochen ist das Schlauchboot, je nachdem, ob es auf Lager
gehalten oder im Flugzeug verstaut ist, schwach mit Luft aufzupumpen.
Dann ist durch das Ventil Talkum (FederweiB) einzublasen.

Eine Instandsetzung des Schlauchbootes kann bei groBeren Schdden erst
nach griindlicher Trocknung an Land erfolgen, da andernfalls eine Zer-
storung der Gewebeeinlagen durch Nichtverdunsten der zwischen die
Gummilagen eingedrungenen Feuchtigkeit und Stocken eintreten kann. Die
auszubessernde Hauffldche ist in der GroBe des aufzusetzenden Flickens mit
Benzin zu reinigen, mit Flintpapier aufzurauhen und dreimal mit Gummi-
losung zu bestreichen, wobei vor Auftragen eines neuen Anstriches der
vorhergehende véllig trocken sein muB. Beriihren der bestrichenen Stellen
ist unbedingt zu vermeiden. Der Flicken ist ebenso wie die Flickstelle zu
behandeln und an diese bis zum einwandfreien Halten anzudriicken.

5. Priifvorschrift

Das Rettungsschlauchboot kann nur vor dem Verpacken gepriift werden.
Eine Funktionspriifung der Auslésevorrichtung ist nur fiir den Deckel des
Schlauchbootbehdlters bei ausgebautem Schlauchboot méglich. Der Hand-
hebel fiir die Schlauchbootlésung im Besatzungsraum ist zu ziehen und die
einwandfreie Entriegelung des Behdlterdeckels zu priifen. Weiter ist bei ge-
zogenem Handhebel im Besatzungsraum zu priifen, ob der Ausldsehebel
fur die Betdtigung des DurchstoBventils der CO,-Flasche durch die Offnung
der Seitenwand des Schlauchbootbehdlters in eine zur Flugrichtung parallele
Lage geschwenkt ist.

Das Schlauchboot ist auf Dichthalten des Schlauchkérpers und einwand-
freie Verbindung zwischen Schlauchksrper und CO,-Flasche zu priifen.
Das Boot ist hierzu aufzupumpen. Undichte Stellen sind dann nach Uber-
streichen mit Seifenwasser an dem Auftreten von Blasen leicht erkennbar.
Bei gut angezogenem und fest verschlossenem Ventil darf das prall auf-
geblasene Boot innerhalb 24 Stunden kein wesentliches Nachlassen der
Fillung aufweisen.

Der vorgeschriebene Inhalt der CO,-Flasche ist durch Wdgung nach-
zupriifen (Gewicht der gefiillten CO,-Flasche mit 1000 g flissigem CO,
— 2,2 kg). Die CO,-Flasche besitzt eine Uberdrucksicherung, welche bei
einem Druck von 190/210 kg/cm, abbldst. Dieser Druck entsteht bei einer
Temperaturerhohung der Flasche auf +60° C. Die Sicherung bildet ein diin-
nes Metallbldttchen, welches bei dem genannten Druck durchgedriickt wird.
Dabei entweicht das CO, durch Bohrungen, welche durch Farbtupfen ab-
gedeckt sind. Das Vorhandensein dieser Farbtupfen zeigt an, daf die Uber-
drucksicherung unversehrt ist. Die Sicherung und Plombierung des Durch-
stoBventils der Flasche ist zu priifen.

DiePriifung des Notsendegerdtes hat nach den Angaben der D. (Luft) T. . . .
,,Beschreibung und Wirkungsweise sowie Bedienung und Wartung des Not-
sendegerdtes NSG. 2** zu erfolgen.



Druck: R, Oldenbouryg, Minchen,






	Titel
	Titel01
	Titel02
	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19

